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1 Kurzzusammenfassung

Es wird beim Eisrisiko fiir alle Anlagen nur der Eisfall betrachtet, alle WEA mussen also mit Optionen zur
Eiserkennung ausgeristet werden (DNV Energy Systems, 2021). Dann haben die WEA 2 und WEA 3 keine
Treffer auf Schutzobjekte. Das Todesrisiko durch Eisfall von der WEA 1 auf den Dreetzer Weg liegt knapp tber
1% des maximal zuldssigen Grenzwertes, das der WEA 4 auf die Eisenbahnstrecke deutlich darunter bei 0,05%

des maximal zuldssigen Grenzwertes.

Alle diese Werte sind so akzeptabel.

2 Einfiihrung

Die Eurowind Energy GmbH plant im Dreieck Bickwitz, Neustadt (Dosse) und Segeletz im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin (Bundesland Brandenburg) die Errichtung und den Betrieb von vier Windenergieanlagen
(WEA) im Zuge des Repowering im Windpark Biickwitz. Alle WEA sind vom Typ Vestas V162 mit einem
Rotordurchmesser von 162 m und einer Nabenhdhe von 169 m.

Fir die Erstellung der Antragsunterlagen ist hinsichtlich einer Gefdhrdung der Umgebung durch Eiswurf bzw.
Eisfall ein Gutachten erforderlich. Dieses Gutachten wird mit diesem Bericht erbracht.

3 Allgemeine Grundlagen

Grundlagen des Gutachtens bilden die in gesetzlichen Normen festgelegten und in der Ublichen Praxis
durchgefiihrten Vorgehensweisen, Grenzwerte, Berechnungen usw. Insbesondere wird in den vom DIBt
herausgegebenen technischen Baubestimmungen (DIBt, 2021) eine standortspezifische Untersuchung
gefordert, falls Gebdude oder Verkehrswege naher als 1,5 - (Nabenhohe + Rotordurchmesser) an einer WEA
liegen. Bei groBeren Abstdnden ist eine solche Untersuchung fir Eis und versagende Tirme nicht notwendig.

Fir das Gebiet um die WEA sind Schutzobjekte zu definieren, die dann im Weiteren beziglich der

verschiedenen Risiken untersucht werden.

Als Ziel fur die Betrachtung wird gesetzt, dass eine WEA die ,minimale endogene Sterblichkeit” (Todesrisiko
ohne &uBere Einflisse) nicht wesentlich erhdht. Damit ergeben sich bestimmte, nicht zu Uberschreitende

Grenzwerte flr Schadigungswahrscheinlichkeiten von Personen (Deutsches Institut flir Normung, 2000).

Diese Grenzwerte sind davon abhdngig, welche Personengruppen sich in einem Schutzobjekt aufhalten
kdnnen. Ist dies eine sehr begrenzte Gruppe (z.B. Familienangehdrige auf einem Privatgrundstiick), wird das
Einzelrisiko der am meisten gefahrdeten Person betrachtet, dieses Todesrisiko darf den Wert von 10
Todesfille pro Jahr nicht (berschreiten. Sind in einem Schutzobjekt jedoch im Laufe der Zeit viele
verschiedene Menschen anzutreffen (z.B. auf o6ffentlichen StraBen und Wegen), wird das Gruppenrisiko
betrachtet, d.h. die mittle Anzahl von durch einen Schadensfall verursachten Todesfallen. Der maximal
erlaubte Grenzwert daflr ist 10" Todesfélle pro Jahr.
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3.1 Eiswurf/-fall

Die Eisbewegung wird mit Hilfe einer aerodynamischen Simulation viele Millionen Male berechnet, wobei
jedes Mal andere Werte fur Windrichtung und -geschwindigkeit, Azimut-Ausrichtung, Drehzahl,
Loslésungspunkt vom Blatt und Eismasse angenommen werden. Dabei sind Windrichtung
und -geschwindigkeit die wichtigsten Parameter, da diese den Bereich einiger abgeleiteter Parameter
bestimmen. Diese Werte werden entsprechend den am Standort giiltigen Windbedingungen zuféllig gewahlt,
so dass sich mit der groBen Anzahl der berechneten Simulationen ein gutes Bild fur die Verteilung der
Auftreffpunkte des Eises ergibt.

Da alle vier WEA mit Eiserkennungsanlagen ausgeristet werden (DNV Energy Systems, 2021) wird nur Eisfall
betrachtet.

Des Weiteren wird bestimmt, wie oft ein Eislosungs-Ereignis (mit anschlieBendem Eisfall) pro Jahr Gberhaupt
stattfindet. Das hangt sowohl von der Anzahl der Eistage am Standort als auch von der angenommenen
mittleren Anzahl der Eisldsungsereignisse pro Eistag ab.

Zusammen ergibt sich daraus die Haufigkeit von Eistreffern auf die Schutzobjekte pro Jahr. Es wird tber
Verkehrsdaten ermittelt, wie oft Personen sich im Schutzobjekt aufhalten.
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4 Standortspezifische Daten und Berechnungen

Es handelt sich bei den vier WEA um Anlagen vom Typ Vestas V162. Die folgende Tabelle gibt die Positionen
in UTM 33 Koordinaten an.

Tabelle 1: Typ, Koordinaten (UTM 33) und Hohenwerte der betrachteten WEA

Nr. Typ Rechtswert Hochwert | Gelandehohe in m| Nabenhohe

in m in m in m

WEA 1 V162 330.669,93 5.859.130,26 35 169
WEA 2 V162 330.522,00 5.858.737,00 35 169
WEA 3 V162 330.847,21 5.858.844,50 36 169
WEA 4 V162 330.884,27 5.858.394,70 38 169

Die vier WEA sollen im Zuge eines Repowering stidlich von Biickwitz und 6stlich von Neustadt (Dosse) errichtet
werden. Die bereits vorhandenen WEA (die dann teilweise zuriickgebaut werden) sind in der folgenden
Abbildung 1 ebenfalls zu erkennen.

KAMPEHL

/ JWEA T

‘/“ WEA 3

Abbildung 1: Die Positionen der neuen geplanten Anlagen WEA 1 - WEA 4. Oben im Bild befindet sich Buckwitz. Links im
Bild in einiger Entfernung Neustadt (Dosse).
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4.1 Schutzobjekte

Laut Eurowind Energy sind als Schutzobjekte nur der ,Dreetzer Weg” westlich der WEA und die siidlich der
WEA verlaufende ,Eisenbahntrasse” zu betrachten. Diese sind in der folgenden Abbildung 2 dargestellt.

Es wird initial ein groBBes Gebiet als Kontrollgebiet erstellt. Die Grenzen dieses Kontrollgebietes liegen so, dass
sowohl das Schutzobjekt Dreetzer Weg als auch das Schutzobjekt Eisenbahntrasse vollstandig in diesem
Kontrollgebiet liegen und die Enden beider Schutzobjekte mehr als 700 m von den WEA entfernt sind. Es wird
a-priori angenommen wird, dass alle Eisstlicke bei Eisfall komplett innerhalb dieses Kontrollgebietes zu liegen

kommen. Diese Annahme wurde mit Hilfe der Simulationsergebnisse verifiziert.

Der Dreetzer Weg ist nicht mehr in seiner vollen Lange offentlich gewidmet, der &ffentlich gewidmete Teil
endet in der Nahe der WEA 2 (siehe Abbildung 2). Nur dieser wird betrachtet.

BUCKWVIITZS

WEA 3

Abbildung 2: Die Schutzobjekte Dreetzer Weg (6ffentlicher Teil) (in rot) und die Eisenbahntrasse (in weiB) bei den vier WEA.
Zusatzlich das Kontrollgebiet (in gelb) um sicherzustellen, dass die Schutzobjekte nicht zu klein gewahlt wurden.

4.1.1 Risikoart

Die 2 Schutzobjekte sind Wegeschutzobjekte (dort findet Auto- bzw. Zugverkehr statt). Der Dreetzer Weg
wird von vielen Personen genutzt, dort wird deshalb das Gruppenrisiko (maximal erlaubter Grenzwert von
1103 getdteten Personen pro Jahr, siehe Kapitel 3) betrachtet. Auf der Eisenbahntrasse liegt nur
Guterverkehr vor, dort wird das Risiko des sich dort am haufigsten aufhaltenden Zugfihrers betrachtet
(maximal erlaubte Todeswahrscheinlichkeit von 1 - 10 pro Jahr).
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4.2 Eisfall

4.2.1 Simulation der Eisbewegung

Als Anfangswerte fur die Simulation von Eisfall wurden die am Ort vorliegenden Windbedingungen betrachtet,
so dass die Haufigkeiten der verschiedenen Kombinationen aus Windrichtung und Windgeschwindigkeit
richtig abgebildet werden. Die Tabelle 2 unten enthalt die Haufigkeiten der Kombinationen aus
Windgeschwindigkeit und Windrichtung in 200 m Hohe (der ersten verfligbaren Uber Nabenhohe der
hoheren WEA).

Tabelle 2: Kombinationen aus Windgeschwindigkeit und -richtung am Standort in 200 m Hohe, Zahlen geben die
Auftretenshaufigkeit in Stunden pro Jahr der Kombination an.

WindBin N| NNO | ONO O| 0SO| SsO S| SSW| WSWwW W[ WNW| NNW
0 79 79 6,6 6,9 6,5 7,5 8,0 7,6 7,6 7,1 73 7.2
11 198 17,5 197 206| 204| 191| 224| 226 24,9 24,2 24,5 20,3
2| 350| 304 31,7 357 338| 323| 323| 381 39,7 42,8 42,8 36,5
3| 414| 368| 411| 47,7| 458| 421| 419 471 54,6 64,5 61,1 52,5
41 448| 43,0| 497| 564| 526| 486| 458| 504 70,7 83,1 83,9 59,0
5| 47,7 477| 605| 687| 622| 544| 500| 60,7 799| 1084 98,7 66,2
6| 484| 492| 622| 753| 669| 539| 490| 623 89,5 1294| 1131 67,1
7| 443| 48,1| 62,1| 804| 690| 556| 485| 653| 1074| 1496 1251 64,2
8| 343| 424| 60,1 733| 639| 543| 495| 716| 1186 167,5| 1162 48,0

9| 264| 312| 514| 697| 673| 475| 463| 804| 1372| 1723 98,7 34,4
10| 152| 180 33,0, 609| 61,1| 427| 484 | 957| 152,0| 1554 81,0 21,7
11 7,1 98| 176| 476| 557| 352| 463| 96,0| 1232| 1181 49,7 11,0
12 2,6 2,5 75| 296| 338| 282| 316| 803 791 83,4 32,2 59
13 14 0,6 28| 136 13,1 138| 186| 51,1 51,2 53,2 19,8 3,6
14 04 0,1 1,5 3,0 3,6 5.0 85| 2272 33,2 38,1 11,2 1.9
15 03 0,1 03 04 09 1,4 3.7 9,6 18,3 27,2 83 1.1

16 0 0 0 0,3 0,1 0,2 19 4,3 10,4 21,0 6,6 09
17 0 0 0 0,1 0 0,1 0,7 1.9 17,7 11,7 39 0,2
18 0 0 0 0 0 0 0,1 1.1 4,2 73 1,8 0,0
19 0 0 0 0 0 0 0 04 2,2 50 09 0,1
20 0 0 0 0 0 0 0 0,2 1,1 3,0 03 0
21 0 0 0 0 0 0 0 0 03 1,3 0,2 0
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 1.1 04 0
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,5 0.2 0
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0.2 0,1 0 0
25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0 0
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Die zu Grunde liegenden Winddaten stammen vom ,Copernicus regional reanalysis for Europe” (CERRA)
Programm fir den Zeitraum von 1999 - 2024. Die Quelle der Daten ist das Programm windPRO, das diese
Daten als ca. 200.000 Datensatze von gleichzeitig bestimmten Windgeschwindigkeiten und -richtungen in
Hoéhen von 15, 50, 75, 100, 150, 200, 300 und 500 m lber Grund in Textform bereitstellt. Diese Daten
entsprechen 1 h-Mittelwerten.

Im Intervall von -30 bis 1 °C wird eine Temperatur bestimmt, aus der die Luftdichte berechnet wird und die
GroBe des abfallenden Eisstlickes (0 °C: 2 cm Durchmesser, -30 °C: 12 cm Durchmesser, linear interpoliert). In
75% der Zeit wird eine Temperatur von -10 bis 1 °C angenommen, in 20% der Zeit von -20 bis -10°C und in
den verbleibenden 5% der Zeit von -30 bis -20 °C. Das Eisstlick 16st sich gleichverteilt von einem beliebigen
Punkt des Rotorblattes. Das Rotorblatt befindet sind gleichverteilt auf seinem Umlauf.

Abhéngig von der Windgeschwindigkeit wird der potenzielle Bereich der Rotordrehzahl durch eine
Windgeschwindigkeits-Rotordrehzahlkurve ermittelt.

Bei Eisfall (die Anlage trudelt nur und produziert keine Energie) stammt diese aus der aeroelastischen
Simulation einer Vergleichsanlage. Die erhaltenen Werte wurden mit dem Sicherheitsfaktor 1,35 multipliziert,
um etwaige Unsicherheiten abzudecken.

Die Rotordrehzahl wird als zuféllig im Bereich 95 — 105 % des Kurvenwertes fiir die in der Einzelsimulation
bestimmten Nabenwindgeschwindigkeit angenommen.

Zuletzt wird die Azimut-Ausrichtung der Gondel bestimmt. Bei Windgeschwindigkeiten > 3 m/s wird die
Anlage nachgefiihrt, so dass fiir die Gondel eine Abweichung von der Windrichtung gleichverteilt aus dem
Intervall [-15° 15°] angenommen wird. Da bei unter 3 m/s Windgeschwindigkeit keine Nachfiihrung
stattfindet, ist dort die Gondelstellung zuféllig Gber die Windrose verteilt.

Nachdem so die Anfangsbedingungen der Eisbewegung bestimmt wurden, erfolgt die aerodynamische
Berechnung der Flugbahn des Eisstlicks bis zum Auftreffen auf dem Boden. Anfangswerte und Daten zum
Auftreffen auf dem Boden (Ort, Geschwindigkeit) werden in eine Log-Datei protokolliert. Insgesamt wurden

so 50 Millionen Eisfall-Lastfélle berechnet, die fir alle WEA verwendet werden (gleicher Typ, flaches Gelande).
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4.2.2 Eislosungshdufigkeit

Die Jahreshaufigkeit von Eisbildung wird anhand einer Karte basierend auf (Wichura, 2013) bestimmt.

e ‘\ e * Legende
: 3 . Eistage/Jahr
| 6.22
o a = 6.91
A 7.60
B 828
B 8.97
B 9.66
Bl 10.35
B 11.03
B 11.72
B 12.41
Bl 13.10
Bl 13.78
B 14.47
Bl 15.16
B 15.84
Bl 16.53
 17.22
l 17.91
Bl 18.59
Il 19.28

Abbildung 3: Verteilung der Eistage in Deutschland unterhalb 700m NN, der WEA-Standort ist markiert

Es ergeben sich 6,91 Eistage im Jahr fir den Standort in der Nahe von Neustadt (Dosse). Die Vereisung des
Blattes und Losldsung von Teilen davon erfolgt an Eistagen wiederholt. Es wird daher von 200 Eisldsungs-
Ereignissen pro Eistag fiir jede der vier WEA ausgegangen. Es ergeben sich damit jeweils 200 x 6,91 = 1.382
Eislosungsereignisse pro Jahr fir jede der vier WEA.
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4.2.3 Verkehrsdaten

Die folgende Abbildung zeigt den 6ffentlichen Teil des Dreetzer Weges. Es ist erkennbar, dass von diesem
offentlichen Teil nur die landwirtschaftlichen Flachen (und die dort installierten WEA) 6stlich und westlich

des Dreetzer Weges auf den eingezeichneten Wegen (Symbole ---) erreichbar sind. Die Verbindung nach

Stden Uber den privaten Teil des Dreetzer Weges, die tber die rechts unten im Bild zu sehende Bahnlinie

fuhrt, ist nicht mehr 6ffentlich nutzbar.
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Abbildung 4: Offentlicher Teil des Dreetzer Weges

Im Winter bei Eiswetter wird auf diesen Flachen keine landwirtschaftliche Arbeit betrieben. Es wird deshalb
nur von 1 Kfz pro Tag ausgegangen, dass in Blckwitz irrtimlich in den Dreetzer Weg abbiegt und am Ende
wendet und wieder zurlick nach Blickwitz fahrt.

Dies entspricht einem Verkehrsaufkommen von 2 Kfz/24 h und wegen des StraBenzustandes (Feldweg) wird
eine mittlere Geschwindigkeit von 20 km/h angenommen.

Es bleibt das Schutzobjekt Eisenbahnstrecke zu betrachten. Dieser Abschnitt des Bahnnetzes wird von der
Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG (kurz RIN) bewirtschaftet. Die RIN hat auf ihrer Webseite verschiedene
Informationen zu ihrem Streckennetz verdffentlicht, unter anderem die Kapazitatsauslastung zu Beginn des
Jahres 2023 (Regio Infra Nord-Ost Gmbh & Co. KG, 2023) als pdf.
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Dort wird die Auslastung der relevanten Strecke von Neustadt (Dosse) nach Neuruppin wie folgt angegeben:

| 6946.01 | Neustadt (D) Stadtebf | Neuruppin West | 2 Gz jew. Mo+Mi+Fr

Abbildung 5: Auslastung der Eisenbahnstrecke stdlich der geplanten WEA

Es waren also zu diesem Zeitpunkt dort 6 Giiterziige pro Woche unterwegs. Aktuelle oder geplante
Anderungen in der Frequentierung waren von RIN nicht zu erhalten. Es wird konservativ von einer
Verdreifachung der ermittelten Streckenauslastung wahrend der Betriebszeit der WEA ausgegangen, also 18
Zige pro Woche.

Wie beim Dreetzer Weg wird auch bei der Eisenbahnstrecke die Anzahl der getroffenen Fahrzeuge je Treffer
im Schutzgebiet berechnet. Das Verkehrsaufkommen wurde oben abgeschatzt, die Fahrgeschwindigkeit ist
mit 50 km/h auf gerader Strecke angenommen.

4.2.4 Aus und Bewertung Eisfall

Fir die Eistreffer auf den Dreetzer Weg wurden nur Eistreffer mit einer Auftreffenergie groBer als 28,1 J
bertcksichtigt.

Dieser Schwellwert entspricht dem oberen Energiewert der Hagelklasse H3 (,GroBer Hagel) in ,Hagel-
Skala.pdf” (Kaschuba, 2008), heruntergeladen am 07.05.2025. Untersuchungen zum Hagel und seinen Schaden
sind direkt auf Eisfall anwendbar. Dort wird bis zu dieser Hagelklasse das Standhalten von Autoscheiben im
Allgemeinen angenommen, mit moglichen Schadigungen im Einzelfall. Das Durchdringen der Autoscheibe ist
erst bei groBeren Energien zu erwarten. Die Skala lehnt sich an die in wissenschaftlichen Arbeiten verwendete
ANELFA-Skala fir Hagelintensitat an (J.Dessens, 2007), verwendet jedoch eine etwas andere Unterteilung der

Klassen.

Die von der Europaischen Union herausgegebene Regulierung der Testverfahren fir die Zertifizierung von
Sicherheitsglas in Fahrzeugen (EU, 2010) stellt dabei hohere Anforderungen, die diesen Schwellwert abdecken.

Fir die Eisenbahnstrecke wird keine Filterung bezlglich des Energiewertes vorgenommen, es werden alle
Eistreffer gezahlt.

Es ergibt sich folgende Tabelle:

Tabelle 3: Jahrliche Eisfall-Trefferzahlen der WEA auf die Wegeschutzobjekte. Nicht aufgefiihrte WEA entsprechen keinen
Treffern.

WEA | Dreetzer Weg (> 28,1J) | Eisenbahnstrecke
WEA 1 8,54 - 10"
WEA 4 4,53 -1073

Beim Dreetzer Weg werden alle Treffer mit Energie > 28,1J auf dem StraBengebiet gezahlt. Bei der
Eisenbahnstrecke werden Treffer von der Seite (dort befinden sich die WEA aus Sicht eines Zuges) in einem
Hoéhenabschnitt von 30 cm (Kopflange) gezahlt. Es wird angenommen, dass alle solchen direkten Kopftreffer
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durch das Seitenfenster der Lokomotive zu einem tddlichen Unfall fihren, andere Treffer auf den Korper oder
gar nur auf den Zug jedoch nicht.

Es wird aus den Verkehrsdaten ein mittlerer Abstand zwischen den Fahrzeugen berechnet.

Ein Verkehrsweg ist nicht vollstdndig von Fahrzeugen ,bedeckt’, der mittlere Abstand von einem Fahrzeug
zum nachsten lasst sich durch die Formel lw = v - 24h/hy berechnen. Bei einer Breite bw des Verkehrsweges ist
damit ein Fahrzeug auf einer Flache der GréBe Aw = lw - bw allein (d.h. kein anderes Fahrzeug ist dort).

Findet auf dieser Flache ein Eistreffer statt, ist das Fahrzeug nur dann betroffen, wenn die fir das Fahrzeug
relevante Flache Ar getroffen wird. Diese ergibt sich als Produkt der Breite br und der (relevanten) Léange Irdes
Fahrzeuges. Treffer auf Ladeflachen von LKW verursachen kein Risiko fiir Personenschaden, es wird dieselbe
relevante Lange wie flir PKW angenommen. Die Wahrscheinlichkeit, dass ein Eistreffer auf dem Verkehrsweg
also tatsachlich zu einem Treffer auf ein Fahrzeug flhrt, ist damit pr=Ar / Aw.

Die Fahrzeugldnge Ir = 4,5 m entspricht der Lange eines PKW bzw. des Fihrerhauses eine LKW. Die
Fahrzeugbreite von br = 2,5 m entspricht dem Mittel der maximalen Breite von PKW (2,3 m) und LKW (2,7 m).

Wieder spielt die mittlere Anzahl der Personen in dem Fahrzeug (Mg) eine Rolle, denn bei einem Eistreffer mit
Unfall sind diese auch betroffen. Fir Kfz liegt dieser Wert in Deutschland im Mittel bei 1,4 Personen, nach
(infas, DLR, IVT und infas360, 2019) Seite 3.

Analoges gilt fir die Eisenbahnstrecke und einen dort fahrenden Zug. Die relevante Lange des Fahrzeuges (If)

ist dort das 0,5 m lange Seitenfenster in der Lokomotive, durch das das Eis den Zugfiihrer treffen kann.

Tabelle 4: Berechnung der getroffenen Personen auf jedem Wegeschutzobjekt je Eistreffer darauf

Dreetzer Eisenbahn-
beeinflussender Faktor Einheit Quelle Weg strecke
Verkehrsdaten Brandenburg

Verkehrsaufkommen h, | Fahrzeug /24 h /Annahme 2 2,57
Fahrgeschwindigkeit v km/h geschatzt 20 50
Lange mittler Abstand lw m berechnet: v * 24h / hy 240.000 466.667
Wegbreite bw m Google Earth 5.5 3

Wegflache mit 1 Fahrzeug
Aw m? berechnet: lw * bw | 1.320.000 1.400.000
relevante Ldnge Fahrzeug If m Fahrzeugdaten 4.5 0,5
relevante Breite Fahrzeug be m Fahrzeugdaten 2.5 3
Trefferflache Fahrzeug A m? berechnet: I * b 11,25 1,5

Trefferwahrscheinlichkeit
Fahrzeug pe [-] berechnet: A//Aw| 8,52 -10° 1,07 - 10®

Anzahl Personen je
Fahrzeug Mg [-] Statistik 1,4 1

getroffene Personen je
Eistreffer auf Weg My [-] berechnet: pr * Mg] 1,19 - 107 1,07 - 10
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Durch Multiplikation der Werte in Tabelle 3 mit dem zugehdérigen My aus Tabelle 4 ergibt sich die
abschlieBende Bewertung der Wegeschutzobjekte beziiglich Eisfall.
Tabelle 5: Mittlere Anzahl Todesfalle pro Jahr (pr) durch Eisfall auf Wegeschutzobjekte. Werte zwischen 1 und 10% des

Grenzwertes in blau, Werte kleiner als 1% des Grenzwertes in griin. Nicht aufgefiihrte WEA und Schutzobjekte
entsprechen keinen Todesfallen.

WEA | Dreetzer Weg | Eisenbahnstrecke
WEA 1 1,02 -10°
WEA 4 4,86 -10°

Die Gefdhrdung des Dreetzer Wegs bei Eisfall durch die WEA 1 liegt knapp Uber 1% des zulassigen
Grenzwertes. Das ist akzeptabel. Die Gefdhrdung der Eisenbahnstrecke durch die WEA 4 liegt unter 0,05% des
maximal erlaubten Grenzwertes von 1 - 107, das ist naturlich ebenfalls akzeptabel.

Die folgende Abbildung zeigt die Trefferbilder um die WEA 1 und WEA 2.

Tabelle 6: Farbcodierung Trefferhaufigkeit

Farbe  Treffer pro 1 Jahr und m?

Rot mehr als 1072

Orange zwischen 1073 und 1072
Gelb zwischen 10* und 103
Blau zwischen 10 und 10

Abbildung 6: Trefferbilder um WEA 1 und WEA 2 mit Auftreffenergie > 28.1 J bei Eisfall, der Dreetzer Weg ist rot markiert.
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